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Bransleslang

— gar det bra med vad som helst?

Svaret ar forstas nej! Pa senare ar har det kommit manga larmrapporter om att brinsleslangar har spruckit
eller brustit och antingen orsakat brénder eller tillbud som kunde ha slutat i brander. Vad beror det pa och

vad kan - eller snarare ska — du gora at det?

Kontrollera ofta

Om du har gamla brénsleledningar i din bil eller motorcykel,
behdver du kontrollera deras skick minst en gang per ar och
speciellt infor forsta start pa aret.

Gummit, eller plasten, i slangarna aldras. Gummit sprick-
er och plasten hardnar och blir skor med tiden. Speciellt i
miljoer med hog viarme eller andra péfrestningar.

Aven den yttre skyddsarmeringen/-flitan, (om det
finns nagon), péverkas av éldrandet. Det dr mest mérk-
bart pa slang som é&r utsatt for ultraviolett stralning/sol-
ljus, som till exempel pad motorcyklar eller hotrods dar
man kor utan motorhuv. Den yttre skyddsflitan kan ock-
sa dolja skador pa slangen, sd att man lever i god tro att
allt ar OK tills det ar for sent och katastrofen ett faktum.

Ny brénsleslang till vinster. Aldrade slangar till héger:

Tillsatser i branslet

Ett problem som har uppstétt pa senare ar ar att bransleslang-
arna inte tal det brénsle vi tankar idag. Det giller bade ben-
sin och diesel.

Idag tillsdtter man flera olika &mnen i bade bensin och
diesel for att minska miljopaverkan och helst ocksé forbéttra
motorernas effektivitet.

Forr hade man blytillsatser 1 bensinen for att hoja oktan-
talet, vilket gjorde att bréanslet talde hogre tryck utan att an-
tandas (att motorn “knackade”). Det gav mojlighet att hoja
kompressionen och pa sa sitt fa ut mer effekt ur motorerna.

Nér man kom pa att bly var farligt for miljon borjade man
tillsdtta andra medel 1 stéllet. De tillsatserna dr kemiskt ag-
gressiva pa ett helt annat sétt &n den gamla bensinen.

Har rader delade meningar om vilka tillsatser som &r vérst.
Vissa menar att det ar etanolen, medan andra pekar pa an-

Ser det ut sa hdr, byt genast!

dra tillsatser som boven, men faktum kvarstéar; Detaljer som
slangar, packningar och membran av gummi tél inte tillsat-
serna. Gummit mjuknar, sviller och spricker vilket okar
risken for ldckor, men ocksa for att slangar som tidigare satt
bra fast plotsligt kan lossna. Trycket fran en slangklimma
blir mycket lagre nar gummit mjuknar.

Olika gummityper “tar upp” kemikalier olika mycket. Det
kallas for permeabilitet, pa engelska kallas det permittivity.
Man kan séga att det dr ett matt pa materialets genomslapp-
lighet. Kemikalierna sugs in i gummit och 16ser upp dess be-
standsdelar. Ju hogre permeabilitet, desto mer suger gummit
upp. Det mits i antal gram per kvadratmeter per dag, alltsa
hur mycket av brénslet som “svettas ut” genom slangen.

Tabellen hér intill visar den standardiserade klassifice-
ringen for brinsleslangar av gummi fran R2 till R14. ”Van-
lig” bensinslang, som man kan kdpa hos de flesta detaljister,
ar klassad som R6 eller R7 och ska téla bensin, diesel och
olja, vilket nog var helt sant pa 80- och 90-talet, men inte
alltid idag.




Problemet ar att manga slangar inte tal
tillsatserna i bensinen och biodieseln.
Slangen blir skor, sviller och spricker.
Slang enligt R6 har permeabilitet 600
g/m2/dag och R7 550 g/m2/dag, vilket
ar valdigt mycket. Det dr darfor sadan
slang kan bli totalt forstord pa bara nagra
veckor eller manader i ”fel” brénsle.
Sedan finns forstas olika kvalitet pa
slangar fran olika leverantorer, sa det
finns inget enkelt sétt att avgdra vad som
ar bra och vad som &r daligt. Man far
prova sig fram till nagot som fungerar.

Hoégre tryck i
insprutningssystem

Ett annat problem é&r att de gamla slang-
arna var gjorda for brinslesystem med
lagt tryck. Slangarna var specificerade
for runt 50 PSI/3,5 Bar. Nar man borja-
de med insprutningssystem till motorer-
na, okade trycket frén brianslepumpen
till mer &n det dubbla.

Det giller ocksa om man byter till en
bensinpump med hdgre tryck dven till
en forgasarmotor, vilket inte &r ovan-
ligt. Slang i klass R9 tél tryck pa upp
till 100 PSI/ 7 Bar, men det finns slang
har samma specifikation i ovrigt, men
som tal betydligt hogre tryck.

Markning

En bra kvalitetsslang bor ha tillverka-
rens namn, vilken standard den uppfyl-
ler och innerdiametern tydligt uppmarkt
pa holjet. Star det bara till exempel
”FUEL HOSE 8 mm” och inget mer,
har man ingen aning om vad den tal.

Vad ska man vélja da?

Skulle jag rekommendera en universals-
lang som tal det mesta, blev det en slang
som uppfyller SAE J30 klass R9.

Den kostar betydligt mer dn “van-
lig” slang, men tdnker man pa vad som
kan hdnda om man far ett lackage, ar
det smapengar! Den slangen gar inte att
kdpa pa det vanligaste blavita “prylva-
ruhuset”, men den finns hos flera andra
leverantorer. SO0k pa nétet eller fraga
hos din favoritleverantdr.
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Vatten i tanken

Ett annat problem med etanolinbland-
ningen i bensinen &r att branslet tar upp
fukt, dels fran luften, dels fran kondens
som bildas i tanken. Det bildas en gele-

SAE Permeabilitet Max
Beskrivning (max genom- | arbets- | Talighet/resistens

J30 I

slapplighet) tryck

R2 | Syntetiskt gummi Inte spec. Inte Olja och ozon.
Slang och skydsslang spec.

R3 | Flatomspunnen Inte spec. Inte Bensin, olja och vatten.
gummislang spec.

R5 | Stalomspunnen Inte spec. Inte Olja och ozon.
gummislang spec.

R6 | Lagtrycks syntetisk 600 g/m?/dag |50 PSI/ |Insida: Bensin, diesel, olja
gummislang 3,5 Bar | och angor.

Utsida: Ozon och varme.

R7 | LAagtrycks syntetisk | 550 g/m?dag |50 PSI/ |Insida: Bensin, diesel, olja
gummislang 3,5 Bar | och angor.

Utsida: Ozon och varme.

R8 | Lagtrycks syntetisk | 200 g/m#%dag |50 PSI/ |Insida: Bensin, diesel, olja
gummislang 3,5 Bar | och angor.

Utsida: Ozon och varme.

R9 | Syntetisk gum- 15 g/m?/dag 100 PSI/ | Insida: Kemikalier, svéllning,
mislang 7 Bar genomslappning av bensin,
fér bransleinsprutning syresatt bensin, bensin med

etanoltillsatser, diesel, olja,
smorjmedel och &ngor.
Utsida: Olja, ozon och vérme.

R10 | Lagtrycksslang for Inte spec. Inte
montering i tank spec.
(nedséankt)

R11 | Branslepafylinings-, | 100 g/m?dag |Inte Insida: Bensin, diesel, olja
ventilations- och ang- spec. och angor Utsida: Ozon och
slang med lag varme.
perme-
abilitet

R12 | Bréanslematnings- 100 g/m?/dag | 145 PSI/
och returslang med 10 Bar
lag permeabilitet

R13 | Diesel / Bio-diesel- Inte spec. Inte Standard under utveckling.
slang spec.

R14 | Lagtrycksslang for 15 g/m?/dag 50 PSI/ | Samma som R9 spec.
sma motorer 3,5 Bar

*) Tabellen visar klassificeringen enligt SAE (SAE International, tidigare Society of
Automotive Engineers) standard J30. Det finns en motsvarande gradering enligt tysk DIN-
standard, men SAE-specifikationen dr vanligare ndr man ska kopa slang for fordonsbruk.

liknande “gegga”, som fills ut pa botten
av bensintanken och i till exempel {or-
gasare, filter och bensinpump. Om det
torkar, bildas en vit pulverbeldggning,
men i tanken blir det vatten som gor att

det borjar rosta fran insidan.

Om man har bréinsleledningar av
stal, kan de ocksa borja rosta inifrédn pa

grund av vattnet i brénslet.




10

Teknik

TEXT, FOTO OCH BILDANSKAFFNING NICHOLAS MELIN.
ARTIKELN HAR TIDIGARE PUBLICERATS | MOTORHISTORISKT MAGASIN NR 5/20.

L. COUDAN SAE-30-RIsFEM==NBR~CPEFUEL HUSE §.6 mm

Bréansle utan etanol?
Vore det inte enklare att vélja ett bransle som inte innehaller
etanol eller andra aggressiva tillsatser?

Jo, men det &r inte det enklaste. Den vanliga bensinen,
95 oktan, som vi kan tanka dverallt, innehaller idag upp till
5% etanol (ES), men en hojning till 10% etanol (E10) &r pa
gang och har redan inforts i ménga andra lander. Bensin med
98 oktan innehaller ocksa upp till 5% etanol och kommer att
gora det framover ocksa. Problemet &r att den inte finns pa
alla mackar och att den &r dyrare &n 95 oktan.

Ett alternativ utan etanol ar sa kallad alkylatbensin, som
man kan kdpa pa dunk, eller tanka fran pump pa vissa ben-
sinstationer. Den &r i stort sett dubbelt sa dyr som vanlig ben-
sin, sa det dr kanske inte ndgot alternativ om man kor langa
strackor. K6r man bara lite varje sdsong, spelar inte priset
lika stor roll. Ett varumérke for alkylatbensin &r Aspen, som
finns pa dunk i stort sett dverallt.

Tyvarr vet man inte vad alkylkatbesinen har for andra
tillsatser i stéllet for etanol, men man slipper vattenupptag-
ningen i alla fall.

Forbered infor stillestandet

Ett bra sétt att forebygga att vatten samlas i tanken, ar att kora
slut pa den vanliga bensinen infor vinteruppehallet och kora
med alkylatbensin en stund innan man sténger av.

Anslutning

En bra slang &r forstas viktigt, men det r ocksa vasentligt hur
slangen ansluts till andra komponenter som forgasare, brins-
lepumpar eller filter.

En slang ska inte ténjas ut alltfor mycket. En bra riktsiffra
ar en tojning av 10%. En slang med innerdiameter pa 5,6
mm passar bra till en roranslutning med 6 mm diameter, da
skapar den ocksa ett tryck mot anslutningen och en tét anslut-
ning. Sedan ska man givetvis ocksa sidkra anslutningen med
en slangkldmma, som man inte heller ska dra at alltfor hart.

Bista anslutningen far man om anslutningsréret har nagon
form av flédns och inte &r helt sltt.

Jag har sett atskilliga anslutningar som gjorts dér man kapat
av bensinroret som satt dér tidigare och sedan bara skjutit pa
en slang 6ver roret, 1 bésta fall sdkrat med en slangkldmma.
Det kan orsaka lackage eller att slangen lossnar fran anslut-
ningen, speciellt om den blir mjuk av brinslet. m
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Varcheck

TEXT: INGE JONSSON

Antagligen star du och beundrar parlan i varsolen och ténker, kanske det dnda behdvs en omgang med tvétt och
vaxning aven om det antagligen var det du gjorde precis innan du stéllde undan bilen. Om tvatt och polering
finns sa mycket asikter och produkter att bara det skulle kunna fylla en tidning, s& det lamnar jag dérhan.

dr du anda star dar sa kolla lite pa dicken, det bru-
kar var aldern som tar dem, inte slitaget. Se efter att
det inte finns sprickor i gummit, om det finns s be-

tyder det inte att du inte kan kora med décket, men troligen
finns inte mycket grepp kvar i ddcket. Sen var du antagligen

ordentlig och stdllde upp bilen pa pallbockar infor vintern och
om inte det sa kanske den stod pa skalade block under hjulen
for att hdlla dem runda, om du inte gjorde det sa rullade du val
pa bilen lite sa dicken inte stod i samma ldge hela tiden. Stod
bilen still hela vintern utan dessa atgéarder ar det risk att du



